Martin Sebesta |
foto MM RACING |

1AW

edno z najoblubenejSich mali moZnost absolvovat niekol-

vozidiel strednej trie- poskodi pohon- ko kilometrov a musime potvrdit,
dy patri aj medzi auta, nu jednotku. Dosiahnutie  Ze vyhladena vykonova krivka
ktoré si radi beru pod vykonu a kru- maximalneho vykonu 169 kW bez vyraznych skokov a priebeh
patronat najroznejsi tiaceho momentu, (230) k a 290 Nm si vyziadalo krutiaceho momentu takmer
upravcovia. Jednych ktoré predstavuju cisla 132 kW aj zmenu vyfukového potrubia. nepozna pokles. Auto radostne
mame v podobe spo- (180 k) a 260 Nm, 155 kW Nezabudajme, Ze stale hovorime zrychlovalo pri akychkolvek
lo¢nosti MM RACING (210 k) a 270 Nm, az k maximu o motore s objemom 1,4 litra! otackach a rucicka rychlomeru
aj na Slovensku. Ich 169 kW (230 k) a 290 Nm. Po Konvencné sa pobralo do histéorie  akoby ani nevedela, kedy sa ma
majstrovskym dielom je = kaZzdom nastaveni nasledovalo a nahradilo ho nerezové s pre- zastavit. Pritom je viac ako pote-
Volkswagen Golf V. generacie. Pri  testovanie vydrZe a odolnosti mo-  tekarskym katalyzatorom, ktoré SiteIné, Ze spotreba sa neprehup-
jeho vylepSovani sa zamerali na tora, aby sa nestalo, Ze vysoky vy-  zniZuje spatny tlak a zlepSuje la cez 9 litrov benzinu na 100 ki-
motor s objemom 1,4 litra s dvoji- kon a krutiaci moment nezvratne  prudenie spalin. S autom sme lometrov jazdy. e

tym prepifianim turbodichadlom
a kompresorom. Tato pohonna
jednotka vychadza z fabriky vo
viacerych vykonovych verziach

a v MM RACING sa rozhodli, Ze
skusia, nakolko vedia dosiahnut
rovnaké vykony, pripadne ich po-
sunut o nieco vysSie. Zaobstarali
nym vykonom 103 kW (140 k),
krutiacim momentom 220 Nm,
naliali do neho vykonnejsi olej

a zacali ho ladit s pomocou mo-
torovej brzdy, pocitacového sof-
tvéru a desatrocnych skusenosti.
Postupne sa dostdvali na hodnoty
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