Rozmyslate nad chiptuningom?

Citatelia sa na nds obéas obracajii s otdzkami ohladom
zvySovania vykonu dut - chiptuningu. Preto sme sa
rozhodli oslovit na tito tému Mareka Mosného, majitela

firmy MM Racing.

Je chiptuning drahou zalezi-
tostou? Kolko stoji ,,nachipo-
vat“ jedno auto?

Ceny su prisp6sobené sloven-
skému trhu. Uprava, ktora stoji
napriklad v Nemecku priblizne
1000 eur, u nas vyjde na 500 eur.
Délezité je podotknut, ze nie je
mozné, aby Uprava stala 6000, ¢i
nebodaj 3000 korun. Firma, ktora
sa zaoberd Upravou riadiacich
jednotiek a ma zakupené po-
trebné technické a softvérové vy-
bavenie oficialne (s licenciami),
musela investovat nemalé pe-
niaze, ktoré by sa, samozrejme,
mali niekedy vratit.

Zasahuje sa pri chiptuningu
do motora? Vyzaduje sa vy-
mena niektorych ¢asti alebo
dielcov?

SU dve moznosti. Prvou je
bezna Uprava pri Standardne;j
konstrukcii motora, ktora spo-
¢iva v optimalizacii manazmentu
motora a Upravou softvéru riadia-
cej jednotky motora. Takato Up-
rava nema vplyv na Zivotnost mo-
tora, vdaka nej sa vylep$i krutiaci
moment a vykon motora. Na z&-
klade toho, pri beznej prevadzke
klesne spotreba paliva, pripadne

zostava nezme-
nend. Druha moz-
nost je vymena
niektorych Casti
motora a extrém-
nejSie nastavenie
riadiacej jednotky.
D4 sa vymenit ria-
diaca jednotka za
$portovu, plne na-
stavitelnd riadiacu
jednotku Motec,
ktora pracuje na
inom principe ako
sériova jednotka.
Samozrejme - pri
tejto Uprave sa
nebavime o spot-
rebe, ale iba o vy-
sokom naraste vy-
konu.

Aky je narast sily motora?
Dosiahne moje auto po na-
chipovani vacésiu maximalnu
rychlost?

Motory by som pri tejto otazke
rozdelil do dvoch skupin - pre-
plfiované a atmosférické. V pri-
pade atmosférického motora
sa maximalna rychlost - najma
kvoli hmotnosti - nemeni. Zlepsi
sa akceleracia a priebeh krutia-
ceho momentu. V pripade pre-
plfiovaného motora je néarast
krutiaceho momentu, ako aj na-
rast vykonu, vdaka preplriovaniu
omnoho vacsi, &im sme schopni
dosiahnut aj zvySenie rychlosti.
Rozdiel oproti maximalnej rych-
losti vozidla pred nachipovanim
sa pohybuje od 10 do 20 km/h.

Ma zmysel zvySovat vykon
u malého motora, akym je nap-
riklad 1,2 HTP 12V (64 koni),
pouzity vo vozidlach VW Polo,
alebo Skoda Fabia?

Na pocudovanie, pri uvede-
nom motore sa vzdy tajne v du-
chu usmievam pri zakaznikovi,
pretoze na Upravu je tento mo-
tor ovela vdacnejsi ako mo-
tor 1,4 MPI. Samozrejme, toto
vSetko je dané konstrukciou
motora, vstrekovania
a samozrejme vyko-
novou rezervou motora
a vykonom motora. Ak
Vam niekto slubi narast
vykonu o 10% pri at-
mosférickom vykone,
zavadza vas. Presny
narast sa neda urcit
dopredu, vzdy je za-
visly od konS$trukcie
motora.

Za rozhovor
dakuje Rastislav Bujna
foto RB a Marek Mosny
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(&.

Nezavislé chladenie pre kabiny
nakladnych vozidiel.

MNeprekonatelné prednosti zariadenia Bycool
R-Evolution:

-

Zaruka 3 roky.

* chladenie kabiny pri vypnutom motore

* Ziadna spotreba paliva

* najnizsi bycool na trhu

* tichy chod

* velky chladiaci vykon pri danych
konstrukénych rozmeroch

* automaticka regulacia

* dialkové ovladanie

* vhodné pre dodatoéni montaz do vsetkych
nakladnych vozidiel

* najvyssia kvalita na trhu za dobri cenu
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