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TUNING

Ako vyzmykat dalsie k

0 vyzmykat dalsie kone
fiptuning’ Rozhodne ano! Kazdy, kto sa pusta do

- tuningu, v rdmci svojich finan¢nych moznosti zvazuje,

at prednost optickym Gpravam, su-
D stredit sa na jazdné vlastnosti ale-

bo sa zamerat na hudbu? My vim
teraz predstavime auto, ktorého tpravcovia
dali prednost sile. Ako zdklad si vybrali mi-
moriadne oblibeny Volkswagen Golf piatej
generdcie vo verzii len s 1,4-litrovym zdZzi-
hovym agregatom. Ten vsak (vzhladom na
dvojstupniové prepliiovanie kombindciou
kompresora a turbodichadla) dokaze vyvi-
ndt 103 kW, resp. 220 Nm. Pripomerime,
Ze ide o zdkladnu, ¢iZe najslabsiu vykonovu
verziu motora 1,4 TSI. Vyrobca ho ponika
este v naladeni na 118 a 125 kW.

ULOHA CiSLO DVA

Pravidlom ¢islo jeden-pri-zvySovani vykonu
je lepsie ,rozdychat“ motor — dostat do ne-
ho viac vzduchu pocas nasdvania a rychlej-
Sie odviest spaliny pocas vyfuku. Druhud
Cast ulohy splnil naslovovzaty odbornik,
modranskd firma AMA Exhaust Systems,
ktord vytvorila cely vyfukovy systém.
Avsak, samozrejme, od turba dozadu. Zber-
né potrubie je totiZ v tomto pripade sicas-
tou komplikovaného dielu s turbom. Volks-
wagen zaroven ziskal fantasticky zvuk, kto-

. —*—k’ym sme'fom:sa-:vlbrat Text: Peter Varga, foto: archiv

1y je sice vyraznejsi, nez vytvaral sériovy vy-
fuk, a je posunuty viac k hlbokym ténom,
no nie je to ziadny ,,dunihlav®.

ULOHA CiSLO JEDEN

Potom méze nasledovat tloha prvd — dostat
do motora viac Cerstvého vzduchu. 'Tu si
zobrala na starost firma MM Racing.
Ciptuningom upravili reguldciu turbodu-
chadla, ktory namiesto povodnych 1,4 ba-
ru tla¢i az 1,5 baru. Vys$Siemu objemu
vzduchu bolo, pochopitelne, potrebné pri-
sposobit aj ddvkovanie paliva. Tu takisto
stacil ¢iptuning, povodné vstrekovace mali
dostato¢nid rezervu. Znie to jednoducho,
ale ak chcete robit serifzny. motortuning;—
potom musite brat v ivahu mnohé faktory
a svoje upravy kontrolovat na valcovej
brzde. Niekolkondsobnym odladovanim sa
v MM Racingu podarilo z 1,4-litrového mo-
tora ,vyzmykat“ neuveritelnych 171,1 kW,
¢ize 232,6 k (1) pri 6 695 otackach za mi-
nutuy, resp. 291 Nm (1) pri 5 125 otackach.
"To je ndrast vykonu o 66 percent a krutia-
ceho momentu o 32 percent. Je teda jasné,
ze motor ozil. KedZe sa v8ak s pricou kom-
presora neda velmi laborovat (aspon nie

Nezabudajte, Ze vyssi vykon treba vediet udrzat na uzde.
Preto nelutujte investicie do podvozka, najma do bfzd.

110 auto magazin august 2009

bez zmeny prevodu z klukového hriadela
alebozameny samotncho Kompresora, pre-
toze jeho prica zavisi od otacok motora)
v spodnych otdc¢kach sa motor zdd byt tro-
chu hluchy. V skuto¢nosti vsak iba kom-
presor zaostdva za turbom. Jeho vykon jed-
noducho nestipol tak, ako stdpol vykon
turboduchadla. Navy$e ,prdca“ turbodu-
chadla sa posunula trochu vyssie. V praxi to
znamend, Ze motor citelne oZiva niekde
v okoli 3 000 otdcok a druhy , kopanec* do-
stdva pri zhruba 5 000 otd¢kach. Podobnu
charakteristiku maju vlastne aj atmosféric-

Jedine¢nost 232-koriového Golfa zvyraziovali
18-palcové disky OZ Ultraleggera.



ky plnené motory. Ibaze tu sa v celom otac-
kovom pdsme pohybujeme vyrazne nad
schopnostami a moznostami objemovo po-
rovnatelnych atmosférickych agregatov.

«.ZA MALO!

A najkrajsie na tom je, Ze takyto ¢iptuning
pocas normilnej jazdy prakticky nema
vplyv na spotrebu. T4 vSak v kone¢nom do-
sledku, pochopitelne, zavisi od toho, ako sa
s autom jazdi. Nedd sa totiz zvysit vykon
— a zdroven zniZzit spotreba. Dd sa len zvy-
sit efektivita motora, ktory tak v urcitych
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prevadzkovych rezimoch moéze pytat me-
nej paliva. No ten, kto chce vyuzivat vyssi
vykonovy potencidl, musi poéitat s vy§sou
spotrebou. My sme zhruba 600 km najazdi-
li s priemernou spotrebou 8,0 1/100 km,
a to sme obcas riadne ,kalili“. Pripomer-
me, ze sériovému Golfu 1,4 TSI vyrobca
deklaruje normovand spotrebu v kombino-
vanej prevadzke 7,1 1/100 km.

PODVOZOK
Sériové autd maju takmer bez vynimky sla-
bé brzdy. Hoci maji potrebnu dcinnost, po
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opakovanom intenzivhom brzdeni docha-
dza k ich prehriatiu, ¢o sa prejavuje najprv
vidnutim, a hned na to aj vibrdciami. Nase
auto malo sériové brzdy, nezabudnite v3ak,
Ze vykon motora treba udrzat na uzde
— treba mu prisposobit aj podvozok, najmi
brzdy.

A rozhodne sa oplati investovat tiez do
kvalitnych pneumatik. Charakter nasho
bordového Golfu s ¢iernou kapotou dotva-
raju Cierne disky OZ Ultraleggera s nizko-
profilovymi pneumatikami 225/40 ZR18.
|

Vykonova krivka hovori jasnou recou: 232 koni a 291 Nm. Pritom spotreba neprevysuje
81/100 km. Ak uvazujete aj o uprave vyfuku, urobte to este pred ciptuningom.
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