Hardcore: BMW E30 335 Alpina

Ako sme kedysi pisali, drifting je konecne i na Slovensku. Prichddza a progres nemozno zastavit.
Uz aj bolo nacase, kedZe v celej Eurdpe sa lieta dverami napred, a u nas sme zatial len my, redakcia
AT magazinu, spravili niekolko podujati. Sme pri zrode niecoho nového a velkého, rovnako ako sme
pred 5 rokmi stali pri orgahi'zovam_'.n_elicencovangch pretekov do vrchu podujatiami na Babe

a neskér dvakrat na Jankovom vrsku. Dnes tu Ziju dva samostatnée kopcove serialy...

j tento vyvoj sa meni a prichadzaju
Ad’aléie podujatia. Na to, aby mohli

prezit, musia mat nielen priazniv-
cov, ale hlavne jazdcov. No a ti zas musia na
niecom jazdit. To, na ¢om jazdia priekopnici
driftu na Slovensku, vam budeme v caséaku
priebezne predstavovat. Nech vdm znova
jasne naznacime, ze na jaz-
du-drifting nestaci len silnejsi
motor a zadny pohon.

A préave tu by sme sa
mohli na chvilocku zastavit
a poobzerat, ¢i tu nejake take
auta su. OK, aut je kopec a je aj kopec drifte-
rov. A pevne verime, ze ich bude coraz viac,
a to rovnako, ako Ze bude aj ¢oraz viac kva-
litnych masin a kvalitnych podujati. My sme
v Casopise dokonca aj zverejnili serial, ako
na driftovanie a akd masina je na poriadne
bokovanie tou idealnou. Medzi nasimi typmi
bali velmi vysoko Sestvalcové verzie BMW

Ak by ste cakali od
auta nejaké pruzenie,
najviac ho zbadate asi

na pneumatikach.”

E30, ktoré v nasich kon¢inach skutocne pat-
ria medzi to najlepSie a najdostupnejSie, na
¢om si mozete zajazdit. Je to doslova priklad
porekadla, Ze za malo penazi vela muziky.

A presne tymto smerom iSiel aj Marek,
majitel tohto fesaka. Dobre, je mozne, ze sa
vadm auto nezda ako najkrajSie,
¢o ste mohli v Casopise vidiet.
A dam vadm za pravdu. Skutoc-
ne sme tu mali krajSie, novsie,
ba aj wkonnejsie auta. No tento
kisok je vynimoény v mnohych
aspektoch, napriklad tym, Ze na
jeho motore najdete napis Alpina. K tomu sa
vSak coskoro dostaneme. Marek nepatri medzi
ziadnych automobilovych novacikov, dokonca sa
aktivne niekolko rokov venuje Ciptuningu - jeho
firma MM Racing robila aj moje auto. Bavo-
rak, ktory je na fotkach, nie je len o Cipe, ale aj
o mnahych inych veciach, vdaka ktorym dokaze
vymetat zakruty dverami napred.
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BMW E30
335 Alpina

rok vyroby 1989

Motor:

povodne Stvorvalec 318is s objemom
1796 cm?, typ M42B18, s max. vykonom
100 kW (136 Kk); teraz radovy zaZihovy
Sestvalec, objem 3 494 cm?, ventilovy
rozvod DOHC, 4 ventily na valec, max. vykon
159 kKW (215 k)/6 090 ot., max. krdtiaci
moment 275 Nm/4 890 ot,, antikorové
vyfukové potrubie, $portovy vzduchovy
filter, upravend riadiaca jednotka.

Pohon:

jednokotucova sucha spojka, patstupriova
manudlna prevodovka so skratenym
radenim, pohon zadnych kolies,

zavareny diferencial.

Podvozok:

vpredu priecne ramena s timi¢ovymi
vzperami McPherson a prieCnym
skrutnym stabilizatorom, vzadu viecené
ramena s vinutymi pruzinami a priecnym
stabilizatorom, Sportovy kit pruzenia

D2 drift, ulozené v unibaloch,
hydraulicka ru¢na brzda.

Kolesa:

lahkozliatinové disky (akékolvek pridu
pod ruku), pneumatiky - ¢okolvek

od 14" do 16",

Karoséria:
samonosna, 2-miestna, dvojdverova,
typu tudor.

Interiér:

kompletne odlahceny len s nevyhnutnym
naradim, $portové sedadld OMP a Sparco
Stvorbodové pasy D2, Sportovy volant OMP.

36 io/s LA

Dost bolo re¢i, podme rovno na to. E30 bola vyrobena ako kus
s ndzvom 318iS. To znamen4, Ze o Sestvalcovom srdci, aké v nej tlcie
teraz, ani len netusila. Vdaka znamostiam sa Marek dopocul o Suhajovi,
ktorému sa zadarilo obalit strom svojou E30, v ktorej bol tento motor.
Marek ani chvilu nevahal a rovno ho kapil. Sikovny mechanik Ivan Vigek
to celé dal dokopy, co nie vzdy bola prechadzka ruzovou zéhradou. Musel
vyrabit kompletné drziaky na prevodovku a rézne iné chutovky. Toto vSetko
absolvoval, pretoze motor bol pévodne z BMW radu 6, a tak dchyty jed-
noducho nesedia. Stastie, 7e kardan a prevodovka naraz prezili, Gize tej
najhorsej roboty nebolo az tak vela.

Z lvanovych ruk pochadza aj short-shifter, alebo po slovensky skratené
radenie. Vdaka nemu su drahy radenia kratsie zhruba o tretinu. Ako isto
viete, skvelo sa driftuje so samozavernym diferencialom. No existuje este
lepsia vec. Diferencial staci jednoducho Gplne zavarit a ide to ako po mas-
le. Auto s nim driftuje (aj ked nechce) pri kazdom zatoceni volantu a prida-
ni plynu. Hned ako ma niekto s autom aspon trosku pretekarske amysly,

mal by ho dat stopercentne do poriadku. Je to nevyhnuté! Kazda jedna
Cast, ktora javila aspon mierne znamky opotrebovania, presla lvanovymi
rukami. On ju bud opravil, ale v drvivej vaésine pripadov nahradil novou.
Tymto postupom ma auto Uplne zrepasované napravy a asti riadenia.

Zaklad kazdého dobrého naradia je pruzenie. Tych najdete na E30
mraky, no majitel siahol po medzicasom osvedcenej D2, s priznac-
nym oznacenim Drift. Ak by ste ¢akali od auta nejaky komfort v podobe
pruzenia, najviac ho zbadate asi na pneumatikach. V kazdom pripade toto
nema byt pohoding, ale prisne Ucelove. Horné ukotvenia timicov nahradili
unibaly, ¢o je taktiez délezita vec. Nielenze sa daji nastavovat, ale zabez-
pecuju pevnejsi spoj s karosériou.

Postupne Marek riesil interiér. VSetko, o sa nedalo zohnat od firmy
D2, malo byt od OMP, no nie vzdy to tak Slo. Pévodne aj Soférova sedac-
ka bola OMP, ale kedze Marek je dost nekonfekénej velkosti, akosi sa
tam nezmestil. Docasne ju nahradili sedackou Sparco, ale uz pracuju na




inom rieseni. V sedackach ho drzia 3“ pasy D2. Zatacanie auta
prebieha aj vdaka volantu OMP s medzikusom rovnakej znacky.
V dalSej faze do auta dali vacsi chladi¢, kedZe sériovy to s dvoj-
nasobne velkym motorom akosi nezvladal. Jeden z najvacsich
problémov driftovania je prave chladenie motora. Napor vzdu-
chu chyba, treba ho nahradit velkym ventilatorom. Vystriedali
niekolko kusov, kym nasli toho spravneho darcu. Aktualne je
tam ventilator z nezndmeho dieselového volva a svoju Glohu
plni vyborne. Napriek tomu museli vyriesit aj olejovy chladic,
kedZe motoru bolo stéle dost teplo. Chladi¢ pévodne patril do
Mitsubishi Lancer Evo IX, o znamena, ze vSetky hadice, rury
a drziaky su opét vlastnej vyroby. Takisto mu dodali aj jeden ven-
tildtor, na dodatocné ochladzovanie. Ked sme uz v motorovom
priestore, neda mi nespomenut firmu AMA z Modry a Maja,
ktori nesu zodpovednost za vyfukovy system. Teda za cast od
zvodov dalej, kedZze tie originalne su Alpina a pani v nemeckej
firme hadam vedia, ¢o rabia...
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Udaje o vykonu Vnéjsi data
Korigovany vykon P, 2154 PS 158,4 kW Teplota vzduchu T,
Vykon motoru P, 206,9 PS 152,2 kW Teplota nasavaného vzduchuT,,
Vykon na kole Pwo 1677 PS | 1234 kW Relativni vihkost vzduchu
Ztratovy vykon P sty | 288 kW Tlak vzduchu
Max. vykon pfi 154,1 km/h | Tlak pary
To&ivy moment 1 Moo Teplota oleje
Max. tocivy moment pfi 123,7 km/h | Teplota paliva

Max. dosaZené otacky

1) Korekce dle normy DIN 70020
Korekéni faktory: Q, = 0,00 %

1634 km/h

Meranie vykonala spolocnost Maxmotorsport s r. 0.
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MOTORSPORT

Nasledne sa chalani pustili do hydraulickej ruénej brzdy, ktord
nasli v sortimente firmy D2. K nej patri aj regulator brzdného tlaku
Tilton. Teraz uz nie je problém utrhndt si zadok hocikedy a hocikde
jemnym tlakom na brzdu. Stale vSak vdaka zapadke dokaze pinit aj

funkciu parkovacej brzdy, o je viac ako dolezite.

Marek ma s autom dalSie plany. Urcite tam eSte poputuje klietka
a kompletna programovacia jednotka Motec vratane displeja. Dopre-
du este sliky, kvéli lepSiemu drzaniu stopy. Tuto sezénu este auto doja-

zdi v tomto stave, cez zimu vSak p6jde aj do noveho laku.

Marek by sa velmi rad podakoval ludom, ktori prilozili ruku k dielu,

konkrétne Ilvanovi, Gustovi a Murkovi.




