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KLAMARI!

Marian CABAK, Marek MOSNY a Ivan SOLTYS, foto: autori

Na zaciatok povedzme, Ze Marek Mosny a Ivan Soltys st majitelmi
znamych slovenskych ciptuningovych firiem. Spolocne sa dohodli, Ze
zacnu bojovat proti pseudociptuningu. Ze proti comu to idd bojovat?

roti firmém, ktoré bez mihnutia oka
p oklaml zékaznika patricne drahou

softvérovou Upravou v nasich koncinach
neupravite/ného auta. Radi by sme sa s vami podelili
o ¢erstvl skisenost s relativne zndmou moravskou
firmou ABC Tuning. Jej konanie totiz nemoZzno
vyhodnotit inak ako cielené klamstvo a okradanie. Na
zaklade vycitiek, Ze nase firmy nedokadzu upravit to
a tamto auto a v abecécku to nie je problém, len su
daleko, padlo rozhodnutie dand firmu kontaktovat
a redlne si vyski&at ich schopnosti. Uloha bola
jasnd - softvérovo upravit v nasich podmienkach
Jneupravitelnd® Toyotu Avensis 2,2 D4D. Auto je
vybavené riadiacou jednotkou znacky Denso a zasahy
do nej st nemozZné.

V teleféne odpovedala slec¢na. Samozrejme,
dané vozidlo dokdZzu upravit, a to kdekolvek, lebo
upravujl cez diagnostickl zasuvku vozidla. Tato
informécia nds velmi potesila. Avensis sme na
Upravu ihned objednali. Sle¢na si vypytala kontakt,
dohodla miesto stretnutia a ozndmila ndm, Ze méme
¢akat technikov na ciernom Lexuse, v ktorom maju
svoje mobilné laboratérium.

Tak sme sa teda s technikmi stretli na pumpe
v Bratislave. Boli dvaja, technik a obchodny zastupca,
ktory mal na starosti ,papierovacky”. Technik si
vypytal klu¢e od auta, naznasal dori kopec kéblov
a notebook, pripojil sa na diagnosticki zasuvku
vozidla a tvaril sa, Ze na potitaci nie¢o robi. Medzitym
,obchodak” starostlivo vyplnil dohodu o diele
(vykonani €iptuningu), kde doplnil vSetky Specifikacie
ohladne vozidla, zakaznika a dodéavatela sluzby
spolo¢nosti ABC tuning. Medzitym sme sa, samo-
zrejme, vypytovali na roézne problémy a fakty, ktoré
sa ndm (akoZe laikom) snaZil vehementne vysvetlit.
Prva vec, ktord nds zarazila, bolo, ako vysvetloval
techniky Gprav. Existuji vraj dve moZnosti - tzv.
boxom, vold sa Bitpower a nie je to dobré. Druha
technika je Uprava priamo riadiacej jednotky
motora a to st oni - ABC tuning. V duchu som si
pomyslel, ako by asi reagoval Roman Putner (konatel
Bitpoweru), keby to pocul...

Ale to podstatné prislo az potom. Doslova tam
padlo toto: ,VaZeni, a ted pozor. Po Upravé je nutné
najet priblizne 1 300 km.” Ano, napiéeme to radse;
i slovom: ,Tisictiista kilometr( na lehky plyn s ma-
ximalni rychlosti do 130 km/h. AZ pak je mozné
postupne zacit pridévat plyn. Kdyby se néhodou
stalo, Ze predtim pridate plny plyn, celou Gpravu
znic¢ite a vSechno bude tfeba udélat jéSte jednou.”
Asi po hodine technik vystipil z auta a oznamil,
Ze auto je nacipované, mézeme ho ist vyskdsat - na
lahky plyn. Avensis sme defi predtym podrobili

meraniu na najmodernej$ej zataZovej valcovej brzde
Maha LPS 3000. Tolerancia merania pri tomto
wykone je +/- 1 %. Namerali sme 153 ka 331 Nm.
Logicky musela padnut otézka, aky mé&me po Uprave
wkon? Technik, ktory ani nepoznal sériové para-
metre auta, sa opytal, aky je pévodny wykon auta.
Podla Gdajov wrobcu je to 110 kW, ¢ize 150 k.
Na zaklade toho uviedol, Ze auto by malo mat o cca
18 az 20 kW viac. Opytali sme sa teda, kolko to bude
pri tomto aute konkrétne. Zahladel sa dohora a po
asi dvoj-trojminitovom rozmyslani a prerétavani
nahlas vyrétal, Ze ked ma auto sériovo 110 kW, teda
150 k, a teraz pridal asi 20 kW, tak to bude mat
okolo 200 koni a z pévodnych 320 Nm budeme mat
440 Nm. Poziadali sme ich, nech tieto Udaje zapiSu
do spominanej zmluvy. Obchodny zastupca sa teda
do zmluvy neokdnal napisat, Ze auto ma po Uprave
vyratany wkon 200 koni a 440 Nm. Ked sme sa
pozreli do zmluvy, stalo tam nie 200 k, ale 190 kW,
¢o je 258 k! A nie 440 Nm, ale 440 Nt. Takd
jednotku ani nepoznédme...

lvan sa teda s jednym z nich posadil do auta
a Sli na skisobnl jazdu. Samozrejme, hned stlacil
podlahu. Ked sa vratili, vystupil so slovami, Ze nijaké
zvySenie vykonu neciti. Navrhli sme moznost dat
auto na zatazovu brzdu a ihned zmerat vykon po
Uprave. Nasledne sa sprévanie panov ,tunerov”
obrétilo o 180°. Oznadmili ndm, Ze maju vela prace
a dalSie objednédvky a nemaju ¢as s nami ist. Tiez
vraj nemame zbytocne platit za merania v inych
firmach, vraj oni ndm odmeraju auto v abecécku
bezplatne. Nasim argumentom bolo, Ze sme si ob-
jednali upravu troch &ut. Prave ,upravili“ prve,
urcite teda maju ¢as. Neostavalo im teda nic iné,
ak chceli mat za sluzbu zaplatené.

Velmi dobre vSak vedeli, ¢o ich caka..
Presunuli sme sa teda s toyotou na mahu
vo Vieom hrdle v BA, ktord vlastni firma
Profituning. Len pre informéciu, zariadenie
absolvovalo v aprili garanénu prehliadku a kalibra-
ciu. UZ pocas jazdy sa chlapci z ABC vypytovali, ako
je mozné, Ze ndm auto odmeraju ihned. Predsa
v Brne sa na meranie objednéava aj tyzder vopred.
Ked videli, Zze sédm Ivan otvadra dvere, zacitili vo
vzduchu ,pruser”. Na to sme wyloZili karty a povedali
im, kto skutoéne sme. Proti konkurencii ni¢ neméa-
me, ale proti nekalej konkurencii a pseudociptuningu,
na principe placebo efektu, ako robia oni, budeme
bojovat velmi statocne. Preto sa toto celé zomlelo.
Uz sa ani nesnazili brénit a priznali sa, Ze je to tak,
a Ze to robia iba pre peniaze. Zavolali sme teda
policiu, podali trestné ozndmenie za podvod a pevne
dufame, Ze nie ako vela inych veci préve tento spis

nebude zaloZeny do skrine vySetrovatela, ze organy
tato vec dotiahnu do spravneho konca.

Tymto materidlom by sme chceli vSetkym vam
ukazat, ako lahko sa moZete stat obetou podvodu.
Nedajte sa o5meknut fudmi, ktori k ostatnym nemajd
Stipku ucty. Bez vahania sa vdm pozeraju do oci,
klamu a tvéria sa, Ze tie peniaze si zaslizia. To vSak
nie je vSetko. Na muske mame dalSieho Specialistu,
tentoraz zo Slovenska. Sme si isti, Ze i ked si tento
¢lanok ndhodou precita, urcite neprestane...

Redakcia AT magazinu by tu zvldst rada

podakovala zastupcom MM racing a Profituning za

snahu a odhodlanost, ktoré v konec¢nom

dosledku pomézu ochranit vase

pefiazenky a zasl(zia sa o dobré
meno tuningu.
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